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A RELEVANCIA DO MODAL FERROVIARIO PARA A REGIAO NORDESTE

RESUMO

A logistica é de suma importancia para a economia de qualquer pais, o transporte € o que
proporciona a distribuicdo das mercadorias produzidas nas industrias até o consumidor final.
Porém, desde a abertura comercial do Brasil, que se acentuou nos anos 90, 0 pais passa por
dificuldades nas quest@es logisticas, a indisponibilidade de meios de transporte pode até mesmo
impedir os volumes producdo industrias. Nesse sentido, este trabalho teve como objetivo,
apresentar a situacdo geral do transporte ferroviario na regido Nordeste, as caracteristicas gerais
do modal ferroviario, analisar a situacdo atual da malha ferroviaria do Nordeste, investigar os
possiveis impactos que o modal ferroviario pode provocar na regido. Esta pesquisa foi
denominada como qualitativa descritiva, com a coleta de dados realizados através de pesquisa
bibliogréafica, ou seja, os dados foram adquiridos atraves de livros, revistas, artigos e sites
oficiais do governo, reunindo dados de até dez anos atras até o periodo atual. A pesquisa
resultou que, o Brasil possui uma malha ferroviaria extensa, porém grande uma parte pode ser
considerada precéria para realizacdo de operacoes, apesar de sua extensdo a malha é pequena
se comparada ao seu tamanho territdrio nacional, fazendo assim, com que Vérias regifes do pais
ndo tenham acesso ou até que seja inviavel o escoamento da producéo local atraves de ferrovias,
fazendo com que a regido seja dependente do transporte rodoviario, que é mais caro e possui
menor capacidade de transporte.

Palavras-chave: Logistica. Transporte Ferroviario. Nordeste. Economia.



ABSTRACT

Logistics is of paramount importance to the economy of any country; transport is what
provides the distribution of goods produced in industries to the final consumer. However, since
the opening of trade in Brazil, which was accentuated in the 1990s, the country has been
experiencing difficulties in logistical issues, the unavailability of means of transport can even
prevent industrial production volumes. In this sense, this work aimed to present the general
situation of rail transport in the Northeast region, the general characteristics of the rail modal,
analyze the current situation of the Northeast rail network, investigate the possible impacts that
the rail modal can cause in the region. This research was called qualitative descriptive, with
data collection carried out through bibliographic research, that is, the data were acquired
through books, magazines, articles and official government websites, gathering data from up to
ten years ago to the current period. The research resulted that Brazil has an extensive rail
network, but a large part can be considered precarious to carry out operations, despite its
extension the network is small compared to its size national territory, thus making several
regions of the country do not have access or until it is impossible to transport local production
through railroads, making the region dependent on road transport, which is more expensive and
has less transport capacity.

Keywords: Logistics. Rail Transport. North East. Economy.



1 INTRODUCAO

E de conhecimento geral que o Brasil é um pais que depende do transporte rodoviéario
para o escoamento da producdo agricola, de mineracdo e industrial, entre outros. Mesmo com
outras opcdes de transporte até mais eficientes, com custos menores e rapidos, 0 pais ndo possui
infraestrutura para a realizagdo do mesmo.

Tendo em vista que 0 pais possui extensdo continental e que produz grandes volumes de
commodities, alcanca em torno de 1% do PIB do pais (IBGE, 2016), torna-se inviavel e
extremamente caro a dependéncia de apenas um modal de transporte, que em geral alcangam
grandes valores de frete e excedem os tempos de entrega ocasionados pelos engarrafamentos
quilométricos nas vias brasileiras (TACLA, 2011). Que encarece o produto até a chegada do
cliente final, trazendo assim prejuizo a economia interna.

A falta de investimento em logistica pelo governo brasileiro provocou alta nos custos de
transporte, principalmente no modal rodoviério, a qual o mercado possui uma certa
dependéncia, estes custos elevados influenciam negativamente desde o produtor até o
consumidor final do produto. (SUMMIT, 2021)

Perante os modais implantados no pais, podemos citar o: modal aeroviario, dutoviério,
ferroviario, hidroviario e rodoviario. Levando em consideragdo o modal ferroviario, podemos
identifica-lo como o que possui 0 melhor custo-beneficio e melhor capacidade de transporte
para o volume de mercadorias produzidas no pais (EPL, 2021). Pois, de acordo com o Instituto
Brasileiro de Mineragéo - IBRAM (2022), em 2021 estima-se que o Brasil produziu cerca de
1,150 bilh&o de toneladas de minério.

Diante do exposto, pode-se identificar o seguinte problema de pesquisa: O modal
ferroviario pode trazer beneficios para a economia nordestina? Pouco se € discutido sobre o
assunto, além da pouca divulgacédo do crescimento deste modal de transporte. A regido Nordeste
possui grande producdo industrial e agricola, de acordo com o Banco do Banco do Nordeste -
BNB (2020), “Foram embarcados mais de 200 milhdes de toneladas de produtos agricolas com
faturamento bruto de US$ 97,39 bilhdes em 2019”.

A tendéncia é que a producdo agricola e sua exportacdo cresga cada vez mais
(EMBRAPA, 2018). Além do que, a regido Nordeste pode ser considerada um lugar estratégico,
pois comporta varios portos e minas de exploracdo: como por exemplo as minas de exploracao
de fosfato e uranio em Santa Quitéria no Ceara, de acordo com a Industrias Nucleares do Brasil
— INB. (2022)



De acordo com a Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario (2021) “A movimentacdo
portuaria na Regido Nordeste foi de 124,7 milhdes de toneladas de janeiro a maio de 2021.”
Entre janeiro e maio os portos que mais se destacaram foi o Terminal Maritimo de Ponta da
Madeira (MA), Porto do Itaqui (MA) e o Porto de Suape (PE).

Como objetivo geral do trabalho temos: Apresentar a situacdo geral do transporte
ferrovidrio na regido Nordeste. Como objetivos especificos temos: 1) apresentar as
caracteristicas gerais do modal ferroviario; 2) analisar a situacdo da malha ferroviaria do
Nordeste; 3) investigar 0s possiveis impactos que o modal ferroviario pode trazer para Regido
Nordeste.

A justificativa para o desenvolvimento do artigo é que um bom percentual do preco dos
produtos no Brasil esta vinculado ao custo do transporte, levando-se em consideracdo que mais
de 65% do transporte é feito por modal rodoviario. Estes custos poderiam ser reduzidos com a
ampliacdo dos modais de transporte de modo geral, em especial do modal ferroviario em todo
pais. A seu favor existe a sua capacidade maior de transporte de cargas, diversidade de produtos
a serem transportados, além de commaodities, conexdo entre portos que poderia melhorar ainda
mais o volume de exportacdes, gerando mais empregos e renda para a populacdo da regido
Nordeste. (SUMMIT, 2021)

Este artigo contém cinco se¢Bes, em que primeira refere-se a introducdo, onde foram
expostas informacdes relevantes que explicam a importancia do tema proposto e seu contexto,
além dos objetivos geral e especificos, relevancia do estudo deste tema e a metodologia. Na
segunda secdo foram apresentados o referencial tedrico, descrevendo o histérico e
desenvolvimento dos modais de transporte no mundo e no nordeste brasileiro. A terceira se¢do
é referente a metodologia utilizada para realizacdo da pesquisa e coleta de dados. Na quarta
secdo foi exposta a analise dos dados coletados na pesquisa. E, enfim, a quinta secdo

apresentam as consideracdes finais e em seguida as referéncias bibliograficas e anexos.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 Transporte

Historicamente, com a necessidade do aumento da producéo de insumos e materiais em
geral, tornou-se necessaria a criacdo de novos métodos de transporte de grande quantidade de
mercadorias e com isso iniciou-se buscas de mecanismos que possibilitassem ao ser humano
atingir esse objetivo, com isso surgiram os transportes de tracdo animal, apds a invencdo da
roda, mas antes disso as comunidades proximas a lagos e rios e mares eram utilizados troncos

para o transporte de pessoas e suas cagas diarias. (SOUZA, 2020)



Pode-se dizer que o transporte é de grande importancia econémica. Pois com o advento
da globalizagdo os mercados mundiais se expandiram, ou seja, houve um aumento da demanda
externa por uma maior producdo de bens e servicos, logo o que ndo poderia ser atendido caso
ndo houvesse meios de transporte eficientes e capazes de contemplar todo o mercado
(GONGALVES, 2013).

A acdo especifica de transportar um objeto, carga ou pessoas € que realmente se chama
meio de transporte (MAGALHAES, ARAGAO E O YAMASHITA, 2014) e que, conforme a
SUMMIT (2022), elenca os modais de transporte dividem-se em: aeroviario, dutoviario,
ferroviario, hidroviario e rodoviario. Para melhor ilustrar e definir serdo apresentados na

sequéncia.

2.2 Modal Ferroviario

Segundo Silva (2020) “As ferrovias tém origem no século XIX, quando a méquina a vapor
comecou a ser utilizada para movimentar composigdes por cima de trilhos”.

No ano de 1804, um engenheiro britanico chamado Richard Trevithick fez uma
experiéncia com uma maquina criada por ele, que era capaz de utilizar a forca ocasionada pelo
vapor do carvéao queimando para produzir forca de tracdo. Seu experimento foi bem-sucedido,
com a tragcdo de um vagdo carregado com 9 toneladas de carvdo por uma distancia de 15
quilémetros e a uma velocidade de 8 km/h, e assim surgiu a primeira locomotiva a vapor. E
logo mais em 1825, o também engenheiro George Stephenson, construiu a primeira ferrovia
publica do mundo, que ligava Stockton a Darligton, na Inglaterra (NETO, 2012).

Atualmente sua principal caracteristica é a de transportar grandes volumes de carga, com
baixo custo, oferecer mais seguranca para a carga com menores incidéncias de furtos e roubos.
(ANTT, 2013)

No Brasil, as Ferrovias comecaram a surgir durante o Império de Dom Pedro I, e se
desenvolveram rapidamente para a época, porém sofreram uma decadéncia ap6s crises que

vieram de varios setores por muitos motivos. (ANTF, 2017)

2.3 Ferrovia no Nordeste

Estima-se que a primeira iniciativa para construgdo de uma ferrovia Nordestina surgiu em
1870 com o governo imperial, mas apenas em 1873 foi inaugurada a chamava estrada de Ferro
Baturité, que foi construida com intuito de ligar a capital Fortaleza ao interior do estado do
Cearda (FERROCLUBE, 2021)



Em 1915, a estrada de ferro Baturité e a estrada de ferro Sobral foram incorporadas a
Rede de Viacdo Cearense — RVC, que foi criada com o intuito de expandir a malha local e
integra-la ao restante da rede ferroviaria do Brasil. Mas é 1957 a RVC foi incorporada a RFFSA.
Entre 1970 e 1980 os trens de passageiros e alguns ramais foram extintos da companhia. Com
fim da RFFSA, a malha ferrovidria do Nordeste foi arrematada pelo Grupo CSN
(FERROCLUBE, 2021), criando assim a Companhia Ferroviaria do Nordeste — CFN,
atualmente composta por 105 locomotivas, 1.377 vagdes e 1.237 km de malha ativa (FTL,
2022)

Em 2008, iniciou-se o0 projeto do governo para a constru¢cdo de uma nova malha
ferroviaria no Nordeste, e a empresa antes chamada CFN passou a se chamar Transnordestina
Logistica S.A — TLSA. Sobre o projeto:

A CSN e o Governo Federal estdo construindo a ferrovia
Transnordestina, a maior obra linear em execucao no Brasil. Com 1.753
km de extensdo em linha principal, a ferrovia de classe mundial passa
por 81 municipios, partindo de Eliseu Martins, no Piaui, em direcéo aos
portos do Pecém, no Cear4, e Suape, em Pernambuco. O projeto realiza
0 antigo sonho de integracdo nacional, além de incentivar a produgao
local e promover novos negécios. (TLSA, 2022)

Em 2013, foi realizada a cisdo da TLSA em duas empresas distintas, e assim surgiu a
Ferrovia Transnordestina Logistica S.A — FTL, que seria responsavel pela administracao,
exploragdo e manutencdo da malha ferroviaria nordeste ja existente e a TLSA que agora seria
responsavel pela administracdo da obra da nova ferrovia. A TLSA (2022) informou que “A
obra é feita com recursos da CSN, Valec, Finor, BNDES, BNB e SUDENE.” E que ap¢s ficar
pronta terd capacidade de transportar até 30 milhdes de toneladas de produtos, por ano.
Atualmente este projeto é considerado a maior obra linear do Governo Federal (TLSA, 2022)

Além da TLSA e a FTL, pertencentes a mesma subsidiaria, podemos mencionar no
Nordeste como ferrovias em operacdo, a Estrada de Ferro Carajas, que é controlada pela Vale
S.A., ela possui 892 quilémetros de extensédo, e liga Carajas no Para ao Porto de Ponta da
Madeira em Sao Luis/MA (VALE, 2021); e uma parte da Ferrovia Centro Atlantica, que corta
o Estado da Bahia, mas possui malha ativa nas regides Sudeste, Nordeste e Centro-Oeste, esta
Ferrovia é controlada pela VLI Multimodal S.A. (FCA,2021).

3 METODOLOGIA

A pesquisa realizada neste trabalho foi qualitativa, que segundo Knechtel (2014) esse tipo

de pesquisa, qualitativa, consiste em estudar aspectos subjetivos de fenémenos sociais e do
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comportamento humano, utilizando-se de métodos estatisticos para a analise das teorias
impostas sobre o0 assunto.

Minayo (2014) cita que “A pesquisa qualitativa se preocupa com o nivel de realidade que
ndo pode ser quantificado, ou seja, ela trabalha com o universo de significados, de motivacoes,
aspiragdes, crencas, valores e atitudes. “

Com relagdo ao método a coleta e analise de dados, a pesquisa foi a bibliogréfica, pois as
informacdes foram coletadas atraveés livros, revistas, artigos e sites relacionados as empresas,
ou seja, todas, abrange toda a bibliografica que ja publicada (MARCONI E LAKATOS, 2021)
e que em outras palavras GIL (2010) explica como sendo “desenvolvida com base em material
jé elaborado, constituido principalmente de livros e artigos cientificos. “

Relacionada a pesquisa, também utilizamos o método descritivo para a analise de dados,
pois esse tipo de pesquisa visa descrever as caracteristicas de determinadas situacdes ou
populacéo e correlacionando seus fatores através da observacdo de dados (GIL, 2010).

4 ANALISE DE DADOS

Com o intuito de expor as necessidades do mercado em relacdo a logistica no Brasil e no
Nordeste, além da importancia que a ferrovia tem para a economia interna, foram realizadas
analises de dados especificos ja publicados por Orgdo governamentais ou instituicdes
especializadas no assunto, aos quais impactam direta ou indiretamente o meio de transporte em
questéo.

No Grafico 1, pode-se observar a participacdo dos modais de transporte comparando 0s
paises de mesmo porte que o Brasil. Constata-se que a participacdo das ferrovias para o
transporte de produtos, corresponde a apenas 21,5%, enquanto 0 modal rodoviario corresponde
a 67,6% e os demais modais correspondem a 10,6% dos volumes transportados no Brasil.

Conforme podemos observar, o Brasil é 0 pais que possui a maior dependéncia do modal
rodoviario, com uma porcentagem de 67,60% dos volumes transportados, mas 0s dados também
indicam a possibilidade de expansdo de outros modais como por exemplo o modal ferroviario.

No grafico 2, é informado o planejamento Nacional de Logistica 2035, a qual o governo
prevé que até 2035 a matriz de transporte nacional estara disposta desta maneira: Rodoviario
com 55,75% dos transportes; Ferroviario com 32,84%; Cabotagem com 8,52%; Dutoviario com
1,53%; Hidroviario com 1,30% e aeroviario com 0,06% do total de transportes. (PNL 2035)
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Gréficos 1: Matriz de Transporte no Brasil em 2017 Gréafico 2: Matriz de Transporte PNL - 2035
Matriz de Transporte no Brasil em 2017 Matr_'z _de Transporte
142% Brasileiro 2035 (PNL)
0,06% | 796%

1,53% 8,529

0,06%

21,46%

1,48%
67,61% \
1,30%
= Cabotagem = Ferrovia = Hidrovia = Cabotagem  m Ferrovidrio  m Hidroviario
= Rodovidrio = Aerovidrio = Dutovidrio m Rodoviario m Aeroviario Dutoviario
Fonte: Elaborado pela autora, 2022 Fonte: Elaborado pela autora, 2022

De acordo com a Cia World Factbook e a ANTF (2017), o Brasil é o pais com a menor
densidade ferroviaria se comparado a paises com extensdes territoriais semelhantes, como:
Estado Unidos, México, india, China, Argentina, Canada e Russia. O Brasil apresentou
densidade Ferroviaria de 3,61 pontos.

Com a impossibilidade de alcance do transporte ferroviario em algumas regides do pais
a dependéncia do modal rodoviario se tornou muito evidente e caro. Conforme mostra o grafico

4, 0o modal rodoviario apresenta custos muito altos.

Gréfico 3: Custos de Transporte (Por Mil Km)

CUSTOS DE TRANSPORTE (Por Mil KM)
1200
1000
800
600
400 l
200
0 -.L -L --L --L --L
Ganel Liquido  Carga Geral  Granel sélido Granél sélido Carga Geral Total
Contemirizada Agricola N3o agricola
M Custos Ferrovidrios (R$/ton) Custos Rodovidrios (R$/ton) B Custo de Cabotagem (R$/ton)

Fonte: ONTL (Simulador de Custos de Transporte), 2022

De acordo com a Confederacdo Nacional do Transporte — CNT (2016), o transporte no

Brasil consome em média 6,8% do PIB nacional; 4,5% sdo gastos com estoque; 0,9% com
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armazenagem e 0,5% com os custos administrativos, totalizando de custos logisticos de 12,7%
do PIB.

Se comparado aos EUA, onde o transporte ferroviario corresponde a 27% e o rodoviario
34% das movimentacdes de carga e total de todos os custos de logistico correspondem a 7,8%
do PIB (CNT, 2016), o Brasil possui custos extremamente caros. O que pode indicar que a
dependéncia do transporte rodoviario prejudica a economia de uma maneira significativa,
ocasionado por seus elevados custos operacionais.

A cabotagem foi inclusa no Gréafico 3 para comparagéo de custos, pois, a modalidade de
transporte multimodal também poderia ser bastante benéfica para a logistica interna.

O transporte multimodal, pode ser explicado como sendo, o transporte de cargas a longas
distancias ultimando dois ou mais modais de transporte, e proporciona grandes benéficos,
como: menor burocracia, maior oferta de transporte, fretes reduzidos, eficiéncia logistica. (DC
Logistics Brasil, 2019)

A cabotagem apresenta menor valor de custos dentre os outros modais apresentados, que
nos faz acreditar que os custos logisticos seriam bem menores caso a integracdo dos trés modais

fosse feita com maior frequéncia no territdrio brasileiro.

A Figura 1, faz um comparativo entre a capacidade de transporte de trés modais, pode-se
observar que a capacidade de carga dos modais Aquaviario e Ferroviario € bem maior, exigindo
um menor nimero de viagens para transportar uma mesma quantidade, se comparado ao modal
rodoviario, além disso existiriam as implicacdes sobre custos e polui¢do, ponto este que ndo

serd abordado neste trabalho.

Figura 1: Comparacdo entre as capacidades de carregamento dos modais

FERROVIARIO

2.9 Comboios Hopper

4 chatas e empurrador 86 vagdes de 70t 172 carretas de 35t

0N

Fonte: CNT, 2019.
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Sendo assim, podemos afirmar que para transporte de longas distancias o modal
ferroviério e a cabotagem teriam mais vantagens que o modal rodoviario, que poderia ser
responsavel pelos transportes de curtas distancias, tornando a logistica nacional mais eficiente
(CNT,2013).

Conforme o Gréafico 4 demonstra, o Brasil possui uma extensdo ferroviaria de quase 30
mil quildmetros. Porém de acordo com a ANTT (2022), apenas 22 mil quilémetros da malha
instaladas pelo Brasil estdo operando, ou seja, 24,6% da malha ferroviaria brasileira esta

inoperével.

Com relagéo a totalidade de malha instalada no Brasil, a maior parte destas estruturas

encontram-se no Sul e Sudeste do pais, como pode ser observado na Figura 2, logo em seguida.

Grafico 4: Extensdo Ferroviaria Nacional

Extencao Ferroviaria em 2020
(Por concessionaria)

FTC
EFPO
RMN

FNSTN
RMC
RFVM
EFC
MRS
RMO
RMP
FTL
RMS

FCA 7856,8

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Fonte: ANTT, 2020

O grafico 4 indica que no Nordeste a malha ferroviaria existente é de 4.295km de
extensdo, porém apenas 1.237km ainda estdo em operacao, ou seja, 71% da malha ferroviario

do Nordeste esta inoperavel (FTL, 2022). Como demonstra a figura 2.
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Figura 2: Malha ferroviaria Nordeste (FTL)

Caxias

Fonte: FTL, 2022

De acordo com a revista In the mine (2021), o Nordeste € grande explorador de minérios,
como: niquel, cromita mineral e urénio, por exemplo. Mas ndo apenas isso, também é grande
produtor de cimento, potassio e rochas ornamentais.

No Grafico 5, € indicado a porcentagem a qual cada regido transportou através das
ferrovias nacionais, conforme podemos observar, a regido Sudeste é responsavel por 56%, a
regido Norte transportou 33%, a regido Sul e Centro-Oeste 5% cada e a Nordeste apenas 2% de
todas as toneladas transportadas.

Grafico 5: Movimentacdes de Toneladas Uteis e TKU através de ferrovia por regido

Movimentagdes de TU e TKU por Regido

60%
40%
20%

0%
Nordeste Sudeste Centro-Oeste Norte Sul

e T c—TKU

Fonte: CNT, 2022
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Nos ultimos 10 anos as movimentacdes de toneladas uteis por regido, transportadas por
ferrovias, o Sudeste foi a que mais transportou, movimentando 2,7 trilhGes de toneladas nos
ultimos dez anos e a regido Nordeste foi a que menos transportou, movimentando apenas 84,8
milhGes de toneladas (CNT, 2022).

Sobre a TKU, o gréfico identifica que os volumes despachados em cada regido, a regido
Sudeste transportou 43%, a regido Norte 43%, a regido Centro-Oeste 10% e a Nordeste apenas
1%.

Com estas informacGes sabemos que o Nordeste possui baixa capacidade de transporte
por via ferroviaria, mas podemos afirmar que esta regido possui bastante demanda e pouca
capacidade de movimentagéo.

A CNT (2022) informa que as TKU — Toneladas por quildmetro util transportadas por
ferrovias em cada regido brasileira nos dltimos 10 anos, onde mais uma vez o Sudeste
movimentou o maior volume de TKU, porém a o Norte a partir do ano de 2018 superou o
namero de TKU do Sudeste e mais uma vez o Nordeste foi a regido com o menor resultado em
TKU com apenas 47,7 bilhdes de TKU transportadas nos altimos 10 anos.

Nos ultimos anos a o Brasil apresentou um aumento nos volumes transportados, mas
apesar disto, “o pais ainda apresenta indices de desempenho, como produtividade (TKU/km) e
densidade da rede (km/km?2), em comparagdo com outras economias desenvolvidas um indice

muito baixo” (Portogente, 2020).

Quadro 1: Investimentos em ferrovias nos ultimos 10 anos

Investimentos Realizados em ferrovias entre os anos de 10 anos (Valores em milhdes de R$ - preco corrente)
Concessiondrias| 2010 2011 2012 2013| 2014 2015| 2016| 2017| 2018 2019| 2020
RMN 308 3684 2743| 2668 2108 3085| 1863| 3596,8| 466,1| 2591 0981
RMO 246 284 17 17.5 17 2.1 7.8 298] 412 432 445
RMP 734 912 90.5 869 1781 234 1907 3683| 3223| 7318 406
RMS 2357 26608 2241| 2105 2702 424 3738 6248 412| 1826 932
EFC 45375 1.0694|14526)1.940212.763,0|4408,6(2.1523|2380,9] 1707|1.0340] 6145
EFVM 1854 4538| 3276| T03.6] 3196 70,7 646 3141| 3835 465| 3737
FCA 101 1875 7009 5017 4272 347.8| 3134| 6328 556.8| 3077 776
FNS 35,5 32,6 60,7 1042 1252 1215 55,8| 1834| 1745 298] 638
FTC 1.8 1.5 09 13 3.1 1 0,6 1.5 1.6 1.6 1
MRS Logistica 4884 10330] 8084 599112118 3308 2676| 7362 7982 9105 7143
FTL 13236(136920] 9191| 8758 5567 1.7 248 2.7 37 2.5 0
Total 32349 4926| 4876.1| 53096 6082.7| 5658,5| 3637.7| 5871,3|4531.4| 4167.8| 3385.1

Fonte: CNT (2016) e ANTT (2022)

O Quadro 1 informa em milhdes de reais todos os investidos em ferrovias pela iniciativa
privada e pelo governo, nos ultimos 10 anos. Este quadro demonstra que a FCA — Ferrovia

Centro Atlantica (que opera nas regides Sudeste e Nordeste), a FTC — Ferrovia Tereza Cristina



16

(que opera na regido Sul) e FTL — Ferrovia Transnordestina logistica (Que opera na regido
Nordeste) foram as concessionérias que mais investiram durante os Gltimos 10 anos.

Na figura 3, é apresentado o projeto de expansdo da malha ferroviaria do Nordeste, a
Nova Transnordestina, ela foi projetada para possuir 1.753 quilébmetros de extensao em bitola
larga (que possuem 1,60 metro de distancia entre os dois trilhos), passa por 81 municipios
nordestinos, 18 sendo do Piaui com 395 quilémetros, 28 do Ceara com 608 quilémetros e 35
de Pernambuco com 750 quilémetros de extensdo previstas. Ira possuir capacidade de

transporte de 30 mil toneladas de mercadorias por ano (TLSA, 2016).

O projeto ira auxiliar principalmente no escoamento das producgdes agricolas de graneis
solidos como: soja, milho e algodédo e também existe certos destaques para 0s minérios da regido

nordeste que deverdo ser atendidos (CSN, FTL, Transnordestina, 2013).

Figura 3: Projeto — Nova Transnordestina

Fonte: TLSA, 2021.

No gréafico 6, sdo apresentados os volumes movimentados pelos principais 3 portos do
Nordeste para ferrovias, o porto do Pecem atualmente ¢ atendido pela FTL, o porto do Itaqui é
atendido pela VVale e FTL e FNS.
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Gréfico 6: Histérico de movimentacdo de Portos

Historico de movimentagao dos portos nordestinos
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Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

Os trés portos possuem volumes consideraveis de movimentacdo anual, por isso foram
escolhidos para receber movimentacdes ferroviérias, gracas as suas capacidades de receber
navios de grande porte e também possuir uma localizacdo estratégica para a constru¢do do
tracado das ferrovias. (CSN, FTL, Transnordestina, 2013)

Diante dos dados expostos, relacionados a situacdo ferroviario e suas caracteristicas
principais no Brasil e do Nordeste principalmente, de acordo com as descobertas obtidas e em

concordancia com estas informaces sera realizado as consideracdes deste trabalho.
CONSIDERACOES FINAIS

A logistica brasileira passa por dificuldades ainda maiores ap0s abertura da economia nos
anos 90, mas antes disso os modais de transporte brasileiros ja sofriam com a falta de
investimentos governamentais e privados, mesmo tendo o modal rodoviério recebido os

maiores volumes de investimentos.

Este trabalho versou sobre o transporte ferroviario no Nordeste brasileiro, que é uma
regido que é grande produtor graneis solidos, granéis liquidos e que possui minas de exploracao.
Porém, mesmo com esta diversidade o Nordeste, assim como boa parte do Brasil, carece de
investimentos em ferrovias, ou malhas ferroviarias operacionais, conforme apresentada a

situacdo geral do transporte ferroviario na regido Nordeste.

De acordo como os dados levantados na pesquisa, o Brasil é muito dependente do modal
rodoviario, com 67,60% dos volumes de transporte sendo realizado por este modal. Como
possivel causa desta op¢do pelo modal rodoviario, temos a baixa densidade da malha

ferroviaria, também apresentada no trabalho, se comparado a outros paises de extensdo
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semelhantes ao do Brasil, onde este fica em ultimo, devido a pouca malha construida e utilizada

no pais.

Outro ponto comprovado foi a variagcdo nos custos quando comparados 0os modais de
transporte, sendo o modal ferroviario o que apresenta 0 menor custo na relacdo Tonelada por
Quildmetro Util — TKU, demostrando que as ferrovias podem ser o meio de transporte terrestre
mais vantajoso existente no pais. A titulo de comparacdo entre o modal ferroviario e o0 modal
rodoviario, pois enquanto uma composi¢do de trem com 28 vagdes pode transportar numa Unica
viagem 1.960 toneladas, enquanto para transportar a mesma quantidade no modal rodoviarios
seriam necessarias 56 carretas de 35 toneladas cada. Além da capacidade de transporte existem
outras caracteristicas positivas como o baixo nivel de acidentes e de furtos, maior seguranca,

emissdo de poluentes menor, entre outras.

Observou-se também, que nos Gltimos 10 anos houve sim investimentos em ferrovias,
mas ndo foram suficientes para a suprir o déficit logistico acumulado dos Gltimos 50 anos de

historia.

Comprovou-se no que o Nordeste sofre com a baixa densidade ferroviéria, pois opera
com apenas 29% da malha existente, os outros 71% foram considerados inoperaveis. Esta
situacdo reflete numa discrepancia nos volumes transportados por ferrovias, quando
comparados a outras regides do pais, 0 Nordeste apresentou 0s menores volumes de toneladas

uteis.

Mas no Nordeste estd em andamento um projeto de extensdo da malha ferroviaria local,
onde se espera uma reducdo das dificuldades até entdo encontradas. A nova Transnordestina
traz esperanca para a comunidade local, pois esta sendo construida sob padrdes internacionais
e deve ser de grande ajuda para desafogar os gargalos logisticos do Nordeste e promete atender
os grandes volumes de producdo agricola e de minérios integrando regifes mais afastadas a

grandes portos do Nordeste, além de gerar emprego e renda.

Apesar das informag0es contidas neste trabalho ajudarem a entender a situacdo da malha
ferroviaria, é bem dificil encontrar informac6es concretas e oficiais, recomenda-se que devam
ser feitos mais estudos, para a atualizacdo das informacGes ja existentes e aprofundamento de

estudos sobre o setor ferroviario.
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